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1. Auftrag und Allgemeines

Die Dr. Budau GmbH & Co. KG, Idar-Oberstein, plant den Neubau eines 4-geschos-
sigen Wohn- und Geschaftsgebaudes auf dem Grundstlck BahnhofstraBe 38-44 in
66869 Kusel. Im Erdgeschoss soll von der Netto Marken-Discount AG & Co. KG ein
Lebensmitteldiscouter betrieben werden. In den drei Obergeschossen sollen Wohn-
raume fur Menschen mit Behinderungen sowie Verwaltungsraume der Lebenshilfe
Kusel errichtet werden.

Im Rahmen der Bauvoranfrage wurde mit dem Schreiben vom 08.05.2019 der Struktur-
und Genehmigungsdirektion Nord, Regionalstelle Gewerbeaufsicht [12], eine Larm-
immissionsprognose zu den Gerduschemissionen und -immissionen durch den
geplanten Betrieb des Netto-Marktes und der Raume der Lebenshilfe gefordert.
Dartber hinaus soll in der La&rmimmissionprognose der schalltechnische Nachweis
erbracht werden, dass durch die geplante Bauausfiihrung die Anforderungen der DIN
4109 zwischen den verschiedenen Nutzungen, Lebensmitteldiscounter im Erdgeschoss
und Lebenshilfe im 1. Obergeschossd eingehalten werden (Schallschutznachweis).

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Dr. Budau GmbH & Co. KG mit der Erstellung
der entsprechenden gutachtlichen Stellungnahme beauftragt.

2. Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Samtliche fir die vorliegende Untersuchung herangezogenen Rechts- und Beurtei-
lungsgrundlagen sind in Tabelle 1 im Anhang aufgeflhrt.

3. Beschreibung des Vorhabens
3.1 Lage

Das fiir das geplante Wohn- und Geschaftshaus vorgesehene Grundstick liegt auf der
Sudseite der BahnhofstraBBe im dstlichen Bereich der Kernstadt von Kusel. Im Osten
grenzt das Grundstick an die NiederhoferstraBe und den Lehnpfad. Im Siiden grenzt
das Grundstiick an die Bebauung in der LehnstraBe, im Westen an die Bebauung der
BahnhosfstraBe 38.

Die nachstgelegenen zum Wohnen genutzten Gebaude befinden sich direkt nérdlich auf
der gegentberliegenden StraBenseite der BahnhofstraBe, dstlich in der Nieder-
hoferstraBe und im Stden im Lehnpfad und in der LehnstraBBe.

Das Grundstiick befindet sich auf einer Héhe von ca. 225 m Uber NN. In Richtung
Slden steigt das Geléande bis zum Niveau der LehnstraBBe auf ca. 235 m (. NN an. Im
Saden soll durch die Errichtung einer Gabionenwand auf der Grundstiicksgrenze ein
Gelandesprung von 225 m . NN auf ca. 233 m . NN bzw. auf ca. 229 m . NN
geschaffen werden. Die Gabionenwand soll im westlichen Bereich mit einer Héhe von
ca. 8 m und im 6stlichen Bereich mit einer Héhe von ca. 4 m errichtet werden. In
Richtung Norden ist das Gelande im Untersuchungsbereich weitestgehend eben.
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Die értliche Situation und die Lage des fir das geplante Wohn- und Geschaftsgebaude
vorgesehenen Grundstickes ist den Bildern 1 und 2 im Anhang zu diesem Gutachten
zu entnehmen.

3.2 Geplante Wohn- und Geschaftsgebaude

Das geplante Wohn- und Geschaftsgebaude soll mit den maximalen Abmessungen von
ca. 50,5 m x 35,2 m x 15,4 m (L x B x H) in Nord-Stid-Ausrichtung im westlichen
Bereich des Grundstiickes als Grenzbebauung an die bestehende Bebauung in der
BahnhofstraBe 36 errichtet werden.

Die Lage des geplanten Wohn- und Geschéftsgebaudes auf dem Grundstick ist Bild 3
im Anhang zu entnehmen. Ansichten des geplanten Wohn- und Geschaftsgebaudes
sind Bild 8 zu entnehmen.

3.3 Geplanter Lebensmitteldiscounter

Der geplante Lebensmitteldiscounter soll mit den maximalen Abmessungen von ca.
41 mx35mx5m (L xB xH)im Erdgeschoss des Wohn- und Geschéaftsgebdudes
errichtet und von der Netto Marken-Discount AG & Co. KG betrieben werden.

Der vollstéandig eingehauste Anlieferungsbereich mit der Laderampe ist im siidlichen
Bereich des Lebensmitteldiscounters vorgesehen. Der Rampentisch ist ohne Uberlade-
briicke und ohne Torrandabdichtung geplant. Die Einfahrt zum Anlieferbereich erfolgt
Uber die Ostseite. Die Einfahrt wird mit einem elektrischen Rolltor ausgertstet. Nach
Angaben des Auftraggebers wird das Rolltor wahrend der Entladung der Lkw
geschlossen.

Sudlich und 6stlich des Lebensmittelmarktes schlieBt sich ein Kunden- und Mitarbeiter-
parkplatz mit insgesamt 54 Stellpladtzen an. Die Zufahrt zum Parkplatz kann Uber die
kombinierte Ein- und Ausfahrt auf der Nordseite des Grundsttickes von der Bahnhof-
straBe aus oder Uber die kombinierte Ein- und Ausfahrt auf der Ostseite des Grund-
stlickes von der NiederhoferstraBe aus erfolgen. Die Oberflache der Fahrgassen des
Parkplatzes und der Stellplatze sollen mit Verbundsteinpflastern ausgefihrt werden
werden.

Der Eingangsbereich zum Verkaufsraum befindet sich im sidlichen Bereich des
Gebaudes auf der Ostseite des geplanten Lebensmittelmarktes. Nordéstlich in einer
Entfernung von ca. 10 m zum Eingangsbereich ist auf dem Kundenparkplatz eine
Einkaufswagenbox geplant. Die Einkaufswagenbox soll dreiseitig geschlossen und
Uberdacht werden. Zum Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen ist die Westseite der
Einkaufswagenbox offen.

Die Kalteverbundanlage soll im Innenbereich neben den Kihlrdumen im stidwestlichen
Bereich des Lebensmitteldiscounters aufgestellt werden. Der Verflissiger (AuBeneinheit
der Verbundkélteanlage) soll an der Stdfassade mit einer Wandaufhangung aufgestellt
werden.
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Zur Bellftung des Lebensmitteldiscounters soll im Innenraum im Bereich der Verbund-
kalteanlage eine Luftungsanlage mit Warmerickgewinnung aufgestellt werden. Die
Laftungsoéffnungen fir die AuBen- und Fortluft sind in der Stidfassade des Lebensmittel-
discounters vorgesehen.

Die Betriebszeiten des geplanten Netto-Lebensmitteldiscounters liegen von Montag bis
Samstag von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr. Eine Warenanlieferung vor 6:00 Uhr und nach
22:00 Uhr ist aufgrund der értlichen Gegebenheiten aus schalltechnischen Griinden
nicht zulassig. Als Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist durch die Planung der
Offnungszeiten des Lebensmitteldiscounters sicherzustellen, dass keine Parkbe-
wegungen durch Kunden vor 6:00 Uhr und nach 22:00 Uhr stattfinden. Dies kann z.B.
durch eine Begrenzung der Offnungszeiten auf den Zeitraum von 06:15 Uhr bis 21:45
Uhr erfolgen.

MaBgeblich flr die von dem geplanten Lebensmitteldiscounter ausgehenden Gerausch-
emissionen und -immissionen sind die folgenden Vorgange und Anlagen:

e Gerausche des Kundenparkplatzes tagstber

e Gerausche durch den Parkverkehr der Mitarbeiter vor 6.00 Uhr und nach
22.00 Uhr

e Fahr- und Rangiergerausche der Lkw tagstber

e Ladegerausche der Lkw bei der Warenanlieferung tagsiber

e Gerausche des Verflissigers der Kalteverbundanlage und der Liftungséffnungen
der Liftungsanlage tagstiber und nachts

Die értliche Situation ist dem Lageplan in Bild 3, ein Grundriss des geplanten Netto-
Marktes ist Bild 4 im Anhang zu entnehmen.

34 Geplante Raume fir die Lebenshilfe

In den drei Obergeschossen des geplanten Wohn- und Geschaftsgebaudes sollen
insgesamt 44 Wohnraume fir Menschen mit Behinderungen sowie Verwaltungsraume
der Lebenshilfe Kusel errichtet werden. Fir die Verwaltung sollen bei der Lebenshilfe
insgesamt acht Mitarbeiter in der Kernzeit zwischen 7:00 und 16:00 Uhr beschaftigt
sein. AuBerhalb der Kernzeit ist flr die Betreuung der Bewohner eine Arbeitskraft vor
Ort.

Die Mitarbeiter der Lebenshilfe nutzen den Kunden- und Mitarbeiterparkplatz auf dem
Grundstuck.

Der Uberwiegende Teil der Bewohner arbeitet tagstber in umliegenden Werkstatten flr
behinderte Menschen. Nach Angaben des Auftraggebers werden die Bewohner
montags bis freitags gegen 7:00 Uhr an der Lebenshilfe abgeholt und gegen 16:00 Uhr
wieder zurlickgebracht. Flr den Transport der Bewohner zwischen Wohn- und Arbeits-
statte werden in der Regel funf Personentransporter eingesetzt. Der Ein- und Ausstieg
der Bewohner soll vor der Westseite des Wohn und Geschéftshauses erfolgen.

Die Zufahrt zur Lebenshilfe soll Gber die Siidseite des Grundstlickes Uber eine Briicke
mit 12 % Gefalle von der LehnstraBBe aus erfolgen.
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Nach Angaben des Auftraggebers wird die Lebenshilfe einmal pro Woche mit Lebens-
mitteln beliefert. Darlberhinaus wird einmal pro Woche die Wasche der Bewohner
abgeholt und geliefert. Die Verladung der Lebensmittel und der Wasche soll Uber den
Eingangsbereich auf der Nordseite erfolgen.

MaBgeblich fir die von den geplanten Radumen der Lebenshilfe ausgehenden
Gerauschemissionen und -immissionen sind die folgenden Vorgange und Anlagen:

e Gerausche durch den Parkverkehr der Mitarbeiter tagsiber und nachts

e Fahr- und Rangiergerausche der Personentransporter tagstiber

e Ladegerausche der Lebensmittelanlieferung und der Anlieferung bzw. Abholung
der Wasche tagsuber

Die értliche Situation ist dem Lageplan in Bild 3, Grundrisse der drei Obergeschosse
der Lebenshilfe sind Bild 5 im Anhang zu entnehmen.

4. Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

In der vorliegenden Untersuchung wurden die dem geplanten Wohn- und Geschéfts-
gebaude nachstgelegenen zum Wohnen genutzten Gebaude auf der gegenulberliegen-
den Seite der BahnhofstraBe nérdlich des geplanten Wohn- und Geschéftsgebaudes
sowie die dslich gelegenen zum Wohnen genutzten Gebaude in der NiederhoferstraBe
und die sudlich gelegenen Wohngebaude im Lehnpfad und der LehnstraBe als Immis-
sionsorte berlcksichtigt.

FUr die Bereiche der betrachteten Wohngebaude bestehen keine rechtskraftigen
Bebauungsplane. Im Flachennutzungsplan 2015 der Verbandsgemeinde Kusel, Teilplan
11, Stadt Kusel, sind die Bereiche der nachstgelegenen zum Wohnen genutzten
Gebaude in der BahnhofstraBe, NiederhoferstraBe, Lehnpfad und LehnstraBe als
gemischte Bauflache (M) dargestellt. Aufgrund der vorherrschenden gemischten
Nutzung von Wohnen und Gewerbe kann dem betrachteten Bereich die Schutzbe-
durftigkeit eines Mischgebietes (MI) zugeordnet werden. Zur Beurteilung der Gerausch-
immissionen an den maBgeblichen Immissionsorten in der BahnhofstraBe, Niederhofer-
straBBe, Lehnpfad und LehnstraBe wurden daher die Immissionsrichtwerte der TA Larm
[1] far Mischgebiete herangezogen.

Neben den Immissionsorten in der Nachbarschaft des geplanten Wohn- und Geschéfts-
gebaudes wurden die Rdume der Lebenshilfe im geplanten Gebaude als
Immissionsorte betrachtet. Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen an den
maBgeblichen Immissionsorten der geplanten Lebenshilfe wurden ebenfalls die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] fir Mischgebiete herangezogen.

Nach Nr. 6.1 der TA Larm [1] gelten die folgenden Immissionsrichtwerte:

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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In der nachfolgenden Tabelle sind die in der vorliegenden Untersuchung betrachteten
Immissionsorte, die Héhe tber Boden sowie der geringste Abstand zum Grundstiick
des geplanten Wohn- und Geschaftsgebaudes aufgefihrt. Die aufgrund der Gebietsein-
stufung geman TA Larm [1] geltenden Immissionsrichtwerte tags und nachts sind
ebenfalls angegeben.

Immissionsort Hoéhe tber | Abstand zum | Gebiets- | Immissionsrichtwert
Boden Grundstiick | einstufung in dB(A)

Nr. | Bezeichnung in m in m tags nachts
1 NiederhoferstraBle 4 4,6 ca. 2 Mi 60 45

2 | LehnstraBe 25 13,0 0 MI 60 45

3 | BahnhofstraBe 45 4,6 ca. 11 Mi 60 45

4 | Lehnpfad 1 2,8 ca. 4 MI 60 45

5 |LehnstraBe 27 4,6 ca. 18 Ml 60 45

6 | NiederhofstraBe 1 5,6 ca. 17 Mi 60 45

7 | Lebenshilfe 1.0G, Biiro 6,0 - Mi 60 45

8 | Lebenshilfe 2.0G, Biiro 9,0 - MI 60 45

9 |Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 6,0 - MI 60 45
10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 1,8 - Mi 60 45

Die Beurteilungszeit tags gemaB TA Larm [1] ist der Zeitraum von 16 Stunden zwischen
06:00 und 22:00 Uhr, nachts die lauteste Stunde zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.

Kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als 30
dB(A), nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten gemaB TA Larm fir die Summe der Gerauschimmis-
sionen von Anlagen, die nach der TA Larm zu beurteilen sind. Eine an den Immissions-
orten vorhandene Vorbelastung ist bei der Beurteilung der hinzukommenden Gerausch-
immissionen daher mit zu bertcksichtigen.

Suddéstlich des geplanten Wohn- und Geschaftsgebaudes befinden sich ein Lebens-
mittelmarkt, eine Metzgerei, eine Backerei, eine Postfiliale und ein Fachhandel fir
Berufsbekleidung. Aufgrund der Lage der in der vorliegenden Untersuchung
betrachteten Immissionsorte zu den vorhandenen Gewerbebetrieben im Stidosten ist
jedoch nicht davon auszugehen, dass durch die Gewerbebetriebe im Stidosten eine
relevante Vorbelastung an den betrachteten Immissionsorten hervorgerufen wird.

Nordlich des geplanten Wohn- und Geschéaftshauses befinden sich in den Erdgeschos-
sen der Wohn- und Geschaftsgebaude entlang der BahnhofstraBe mehrere Einzel-
handels- und Dienstleistungsunternehmen (Geschaftsstelle eines Versicherungs-
unternenehmens, Bioladen, Sportfachgeschaft u.s.w.). Aufgrund der Art und des im
Vergleich zum geplanten Lebensmittelmarkt vergleichsweise geringeren Lieferverkehrs
der in der BahnhofstraBe vorhandenen Gewerbebetriebe ist nicht davon auszugehen,
dass durch durch die Gewerbebetriebe in der BahnhofstraBe eine relevante
Vorbelastung an den betrachteten Immissionsorten hervorgerufen wird.
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Im vorliegenden Fall wurde daher davon ausgegangen, dass an den flr das geplante
Wohn- und Geschaftsgebaude maBgeblichen Immissionsorten keine relevante Vor-
belastung durch andere, ebenfalls nach der TA Larm zu beurteilende Anlagen besteht
und die Immissionsrichtwerte durch das geplante Wohn- und Geschéaftsgebaude somit
in vollem Umfang ausgeschdpft werden kénnen.

Die Lage des geplanten Wohn- und Geschéftsgebaudes sowie die Lage der Immis-
sionsorte ist den Bildern 2 und 3 im Anhang zu entnehmen.

5. Durchfliihrung der Untersuchung

Im Rahmen eines Ortstermins am 13.01.2021 wurden das vorgesehene Grundsttick,
die Umgebung und die maBgeblichen Immissionsorte besichtigt.

Vom Auftraggeber wurden Planunterlagen zum geplanten Wohn- und Geschaftsge-
b&ude mit Stand vom 14.08.2020 vorgelegt. Des Weiteren wurden vom Auftraggeber
Angaben zur Lage der relevanten Gerauschquellen im AuBenbereich des geplanten
Wohn- und Geschaftsgebaudes (Verfllssiger, Zu- und Fortluftéffnungen der
Liftungsanlage) mitgeteilt.

Die von dem Parkverkehr der Kunden und der Mitarbeiter des geplanten Wohn- und
Geschaftsgebaudes ausgehenden Gerauschemissionen wurden nach der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3]
berechnet.

Die Berechnung der Fahr- und Ladegerdusche durch Lkw erfolgte anhand der Unter-
suchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt zu Lkw- und Ladegerauschen [5]
sowie deren Aktualisierung durch das Hessische Landesamt fliir Umwelt und Geologie
aus dem Jahr 2005 [6].

Der Umfang und Zeitpunkt der Warenandienung an die geplante Netto-Filiale sowie der
mit den Raumen der Lebenshilfe verbundene Umfang und Zeitpunkt des Lieferverkehrs
und der Personentransporte wurde vom Auftraggeber mitgeteilt.

Die insgesamt an den Immissionsorten in der Nachbarschaft durch den Betrieb des
geplanten Lebensmitteldiscounters und der Lebenshilfe tagstber und nachts zu
erwartenden Gerauschimmissionen wurden durch eine Schallausbreitungsrechnung
nach DIN ISO 9613-2 [2] ermittelt. Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgte
gemaB TA Larm [1].

Anhand der Untersuchungsergebnisse wurde ermittelt, welche La&rmminderungsmalB-
nahmen erforderlich sind, um die an den Immissionsorten nach TA Larm [1] geltenden
Immissionsrichtwerte einhalten zu kénnen.

Darlber hinaus wurde zur Priifung, dass durch die geplante Bauausfiihrung die
Anforderungen der DIN 4109 zwischen den verschiedenen Nutzungen, Lebensmittel-
discounter im Erdgeschoss und Lebenshilfe im 1. Obergeschossd werden, ein
Schallschutznachweis nach DIN 4109 [13, 14] erstellt.
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6. Ermittlung der Gerauschemissionen
6.1 Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

Die Gerauschemissionen durch den Parkverkehr auf dem Kunden- und Mitarbeiter-
parkplatz wurden auf der Grundlage der Studie des Bayerischen Landesamtes flr
Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3] nach dem getrennten Verfahren berechnet. In der
Studie [3] wurde eine Berechnungsformel entwickelt, die ausgehend von den
Parametern

B = BezugsgrdBe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert
(z.B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Parkplatzen, Netto-Verkaufsflache
bei Einkaufsmarkten usw.);

N = Zahl der Bewegungen pro BezugsgréBe und Stunde
(1 Parkvorgang = 2 Bewegungen)

den Schallleistungspegel Lw des Parkplatzes liefert.
Die Berechnungsformel ist in Tabelle 7 im Anhang angegeben.

Der Kunden- und Mitarbeiterparkplatz mit insgesamt 54 Stellplatzen befindet sich
stdlich und éstlich des geplanten Wohn- und Geschéaftsgebaudes. Nach dem vorliegen-
den Stellplatznachweis sind davon insgesamt acht Stellplatze fir die Raume der
Lebenshilfe vorgesehen. Die Ein- und Ausfahrt zum Kunden- und Mitarbeiterparkplatz
kann Uber zwei Zufahrten auf der Nordseite des Grundstiickes von der BahnhofstraBBe
und auf der Ostseite des Grundstlckes von der NiederhoferstraBe aus erfolgen.

Nach Angaben des Auftraggebers soll die Oberflache des Parkplatzes mit Verbund-
steinpflastern ausgefihrt werden.

Die Offnungszeiten des geplanten Lebensmittelmarktes sind nach Angaben des
Auftraggebers an Werktagen zwischen 7:00 Uhr und 22:00 Uhr geplant.

Als Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist durch die Planung der Offnungszeiten
des Lebensmitteldiscounters sicherzustellen, dass keine Parkbewegungen durch
Kunden vor 6:00 Uhr und nach 22:00 Uhr stattfinden kdnnen. Dies kann z.B. durch eine
Begrenzung der Offnungszeiten auf den Zeitraum von 06:15 Uhr bis 21:45 Uhr erfolgen.

Dartber hinaus sind fir die Mitarbeiter der Lebenshilfe und des Lebensmitteldiscoun-
ters, die den Parkplatz auch nach 22:00 Uhr und vor 6:00 Uhr, d.h. im Beurteilungszeit-
raum Nacht der TA L&rm, nutzen, separate Stellplatze im westlichen Bereich des
Parkplatzes vor der SUdseite des geplanten Wohn- und Geschéaftsgebaudes zu
reservieren.

Die Lage des Kunden- und Mitarbeiterparkplatzes sowie die Lage der Stellplatze fur die
Nutzung im Nachtzeitraum sind Bild 6 im Anhang zu diesem Gutachten zu entnehmen.
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6.1.1 Parkverkehr Lebensmittelmarkt tags

Die maBgebliche EingangsgrdBe flr die Berechnung des Parkverkehrs ist im Fall von
Lebensmittelmarkten die Netto-Verkaufsflache. Dies ist die reine Verkaufsflache ohne
die Kassenzone und sonstige Nebenflachen, auf denen keine Waren angeboten
werden. Im vorliegenden Fall wurde die Netto-Verkaufsflache des geplanten Lebensmit-
telmarktes aus dem vorgelegten Grundriss ermittelt.

In der Berechnung der Gerauschemissionen durch den Parkverkehr der Kunden des
Netto-Lebensmittelmarktes wurde auf dieser Basis eine Netto-Verkaufsflache des
Lebensmittelmarktes in Ho6he von

AnvF = 757 m2
berlcksichtigt.

Die Zahl der zu erwartenden Bewegungen auf den Kundenparkplatz wurde der Park-
platzlarmstudie [3] enthommen.

Die Berechnung der Parkplatzgerdusche des Kundenparkplatzes erfolgte im vorlie-
genden Fall mit den folgenden Eingangswerten:

GroBe | Bedeutung Wert Einheit

Kra Zuschlag firr die Parkplatzart 3 dB(A)

(Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-
Einkaufswagen auf Pflaster)

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit 4 dB(A)
B BezugsgréBe (Netto-Verkaufsflache) 757 m?
N Zahl der Bewegungen pro BezugsgréBe und 0,17 -

Stunde, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum von 16 h tags
(Discounter und Getrankemarkt)

Aus den Eingangsdaten ergibt sich eine Anzahl von 1030 Pkw, die den Lebensmittel-
discounter pro Tag anfahren.

Nach der Berechnung ergibt sich flr die Parkvorgange auf dem Kundenparkplatz des
geplanten Lebensmitteldiscounters ein Schallleistungspegel der Gerauschemissionen
Uber den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden tags in Héhe von

Lw = 93,1 dB(A).

Der angegebene Schallleistungspegel enthalt bereits einen Zuschlag fir Impulshaltig-
keit gemaB TA Larm. Die Berechnung des Schallleistungspegels ist der Tabelle 7 im
Anhang zu entnehmen.

Die von der Ein- und Ausfahrt der Pkw und dem Parksuch- und Durchfahrverkehr verur-
sachten Gerduschemissionen wurden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen - RLS-90 [4] separat berechnet, wobei gemaR Parkplatzlarmstudie [3] anstelle
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von Dsyo in Formel (6) der RLS-90 [4] bei der Ermittlung der Schallemissionen von
Parkplatzen abweichende Zuschlage Kswo® geman [3], Abschnitt 8.2.2.2 zu berlck-
sichtigen sind. Die Berechnungsformel sowie die Zuschlage Kswo* sind der Tabelle 7 im
Anhang zu entnehmen.

Die Berechnung erfolgte im vorliegenden Fall mit den folgenden Eingangswerten:

GroBe Bedeutung Wert Einheit
M MaBgebende stindliche Verkehrsstarke
Uber 16 h tags 129 Kfz/h

v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h
Dy nach [4] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)
Kstro* Korrektur fir unterschiedliche 1,5 dB(A)

StraBenoberflachen (Betonsteinpflaster mit

Fugen > 3 mm)

Im vorliegenden Fall wurden fiir die Ein- und Ausfahrt der Kunden zwei Fahrstrecken
berlcksichtigt. Eine Fahrstrecke fuhrt von der Zufahrt auf der Nordseite des
Grundstiickes entlang der 6stlichen Fahrgasse und der Sidseite des geplanten Wohn-
und Geschafstgebaudes bis zu den westlich gelegenen Stellplatzen (Lange der
Fahrstrecke 120 m). Die zweite Fahrstrecke flhrt von den westlich gelegenen
Stellplatzen vor der Sldseite des geplanten Wohn- und Geschafstgebaudes bis zur
Ausfahrt auf der Ostseite des Grundstlckes in Richtung NiederhoferstraBe (Lange der
Fahrstrecke 84 m).

Die Gerauschemissionen durch die Ein- und Ausfahrt und den Durchfahrverkehr der
Kunden wurden gleichverteilt auf die beiden Fahrstrecken bericksichtigt.

Die maBgebende stiindliche Verkehrsstarke fir den Parksuch- und Durchfahrverkehr
auf den Fahrstrecken ergibt sich daher zu

M = 65 Kfz/h je Fahrstrecke.

Aus der genannten maBgebenden stlindlichen Verkehrsstarke M, dem Zuschlag Kswo*
sowie einer maximalen Geschwindigkeit der Pkw von 30 km/h ergeben sich die in der
folgenden Tabelle aufgeflihrten Werte fir den Emissionspegel Lme geman RLS 90 [4]
sowie flr den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw der beiden Fahrstrecken.

Fahrstrecke M Lme in dB(A) Lw: in dB(A)
Ein- und Ausfahrt Lebensmittelmarkt 65 48,1 67,1

Das verwendete Schallausbreitungsprogramm [7] erhalt als Eingabe den langenbezo-
genen Schallleistungspegel sowie die Lange der Fahrstrecke (Spalte ,Anzahl/Flache® in
Tabelle 3 im Anhang) und berechnet daraus den Schallleistungspegel der Fahrstrecke.

Die Lage des Kundenparkplatzes sowie die angesetzten Fahrwege des Parksuch- und
Durchfahrverkehrs kénnen Bild 6 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.
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6.1.2 Parkverkehr Mitarbeiter Lebenshilfe tags

Nach dem vorliegenden Stellplatznachweis sind acht der 54 geplanten Stellplatzen fur
die geplante Lebenshilfe erforderlich. Entsprechend den Ausflihrungen in Abschnitt 3.3
sollen fur die Verwaltung der Lebenshilfe insgesamt 8 Mitarbeiter in der Kernzeit
zwischen 7:00 und 16:00 Uhr beschéttigt sein. AuBerhalb der Kernzeit ist fir die
Betreuung der Menschen eine Arbeitskraft vor Ort.

FUr die Berechnung der Parkplatzgerdusche durch die Mitarbeiter der Lebenshilfe
tagstber wurden je Mitarbeiter zwei Parkvorgange (vier Parkbewegungen) bertick-
sichtigt.

Die Berechnung der Parkplatzgerdusche durch die Mitarbeiter der Lebenshilfe tagstber
erfolgte im vorliegenden Fall mit den folgenden Eingangswerten:

GroBe | Bedeutung Wert Einheit
Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart 0 dB(A)
(Mitarbeiter)
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit 4 dB(A)
B BezugsgréBe (Anzahl der Stellplatze) 8 m?
N Zahl der Bewegungen pro BezugsgréBe und 0,25 -
Stunde, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum von 16 h tags
(4 Bewegungen je Stellplatz)

Nach der Berechnung ergibt sich flr die Parkvorgange der Mitarbeiter der geplanten
Lebenshilfe ein Schallleistungspegel der Gerauschemissionen Uber den Beurteilungs-
zeitraum von 16 h tags in H6he von

Lw = 69,9 dB(A).

Der angegebene Schallleistungspegel enthalt bereits einen Zuschlag fir Impulshaltig-
keit gemaB TA Larm. Die Berechnung der Schallleistungspegel ist der Tabelle 8 im
Anhang zu entnehmen.

Die von der Ein- und Ausfahrt der Pkw und dem Parksuch- und Durchfahrverkehr verur-
sachten Gerauschemissionen wurden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen - RLS-90 [4] separat berechnet, wobei gemaR Parkplatzlarmstudie [3] anstelle
von Dsyo in Formel (6) der RLS-90 [4] bei der Ermittlung der Schallemissionen von
Parkplatzen abweichende Zuschlage Kswo® geman [3], Abschnitt 8.2.2.2 zu berlck-
sichtigen sind. Die Berechnungsformel sowie die Zuschlage Kswo* sind der Tabelle 7 im
Anhang zu entnehmen.

Die Berechnung der von der Ein- und Ausfahrt und dem Parksuch- und
Durchfahrverkehr der Pkw der Lebenshilfe-Mitarbeiter verursachten
Gerauschemissionen erfolgte entsprechend den Ausfiihrungen in Abschnitt 6.1.1 mit
den folgenden Eingangswerten:

c:\daten\projekte\2021\5633203-budau_kusel\5633203-budau-neubau-netto-lebenshilfe-kusel-entwurf-28-01-2021.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag 5633203 - Gutachten vom 01.02.2021 Blatt 13 von 34

GroBe Bedeutung Wert Einheit

M MaBgebende stindliche Verkehrsstarke tber
16 h tags je Fahrstrecke 1 Kfz/h

v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h

Dy nach [4] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)

Kstro® Korrektur fir unterschiedliche 1,5 dB(A)
StraBenoberflachen (Betonsteinpflaster mit
Fugen > 3 mm)

Im vorliegenden Fall wurden fiir die Ein- und Ausfahrt der Mitarbeiter zwei Fahrstrecken
berlcksichtigt. Eine Fahrstrecke fuhrt von der Zufahrt auf der Nordseite des Grund-
stlickes entlang der Ostseite und Sidseite des geplanten Wohn- und Geschéafstgebau-
des bis zu den westlich gelegenen Stellplatzen (Lange der Fahrstrecke 98 m). Die
zweite Fahrstrecke fUhrt von den westlich gelegenen Stellplatzen vor der Siidseite des
geplanten Wohn- und Geschafstgebaudes bis zur Ausfahrt auf der Ostseite des Grund-
stlickes in Richtung NiederhoferstraBe (Lange der Fahrstrecke 84 m).

Aus der genannten maBgebenden stlindlichen Verkehrsstarke M, dem Zuschlag Kswo*
sowie einer maximalen Geschwindigkeit der Pkw von 30 km/h ergeben sich die in der
folgenden Tabelle aufgefiihrten Werte fir den Emissionspegel Lme geman RLS 90 [4]
sowie fur den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw der beiden Fahrstrecken.

Fahrstrecke M Lme in dB(A) Lw in dB(A)
Ein- und Ausfahrt Mitarbeiter Lebenshilfe 1 30,0 49,0

Die Gerauschemissionen durch den Parkverkehr der Mitarbeiter der Lebenshilfe wurden
gleichverteilt auf allen 54 Stellplatzen des geplanten Parkplatzes berlcksichtigt.

Die Lage der berlcksichtigten Gerduschquelle fir den Parkverkehr der Mitarbeiter der
Lebenshilfe sowie die angesetzten Fahrwege des Parksuch- und Durchfahrverkehrs
kénnen Bild 6 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

6.1.3 Parkverkehr nachts

Aufgrund der Angaben des Auftraggebers zum Betrieb der Lebenshilfe und der
angegebenen Betriebszeiten von 6.00 bis 22.00 Uhr des Lebensmittelmerktes ist damit
zu rechnen, dass einige Mitarbeiter des Lebensmittelmarktes und der Lebenshilfe das
Grundsttick bereits vor 06:00 Uhr mit einem Pkw befahren bzw. das Grundstiick erst
nach 22.00 Uhr verlassen. Daher wurden im vorliegenden Fall vier Pkw-Bewegungen
fr eine moégliche An- oder Abfahrt von Mitarbeitern im Nachtzeitraum berlcksichtigt.

Als Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist es notwendig, fir die nachts an- und
abfahrenden Pkw Stellplatze im westlichen Bereich des Parkplatzes vor der Stidseite
des geplanten Wohn- und Geschéaftsgebaudes zu nutzen. Durch organisatorische MaB-
nahmen sollten die entsprechenden Mitarbeiter verpflichtet werden, wahrend der Nacht
ausschlieBlich diese Stellplatze zu nutzen.
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Die Berechnung der Parkplatzgerausche auf den separaten Mitarbeiterstellplatzen

erfolgte ebenfalls auf der Grundlage der Studie des Bayerischen Landesamtes flir Um-

weltschutz, 6. Auflage 2007 [3], nach dem getrennten Verfahren mit den folgenden
Eingangswerten:

GroBe | Bedeutung Wert Einheit
Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart
(Mitarbeiter) 0 dB(A)
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit 4 dB(A)
B BezugsgréBe (Anzahl der Stellplatze) 4 -
N Zahl der Bewegungen pro BezugsgréBe
und Stunde, bezogen auf die lauteste 1 -
Nachtstunde

Nach der Berechnung ergibt sich flr die Parkvorgange der Mitarbeiter ein Schallleis-
tungspegel Gber den Beurteilungszeitraum von einer Stunde nachts in H6he von

Der angegebene Schallleistungspegel enthalt bereits einen Zuschlag fir Impulshaltig-
keit geman TA Larm [1]. Die Berechnung des Schallleistungspegels ist der Tabelle 9 im

Lwa = 73,0 dB(A).

Anhang zu entnehmen.

Die Berechnung der von der Ein- und Ausfahrt und dem Durchfahrverkehr der
Mitarbeiter-Pkw verursachten Gerauschemissionen erfolgte im vorliegenden Fall mit
den folgenden Eingangswerten:

GroBe Bedeutung Wert Einheit
M MaBgebende stindliche Verkehrsstarke je
2 Kfz/h
Fahrstrecke
v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h
Dy nach [7] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)
Kstro* Korrektur fur unterschiedliche 1,5
StraBenoberflachen (Betonsteinpflaster mit dB(A)
Fugen > 3 mm)

Mit diesen Werten ergeben sich die in der folgenden Tabelle aufgeflihrten Werte fir den

Emissionspegel Lme geman RLS 90 [4] sowie flr den langenbezogenen Schallleis-
tungspegel Lw.

Fahrstrecke M

Lme in dB(A)

Lw in dB(A)

Ein- und Ausfahrt und Durchfahrverkehr
Mitarbeiter nachts

33,0

52,0

Die Lage der in der Schallausbreitungsrechnung flr die Parkvorgéange der Mitarbeiter

im Nachtzeitraum berilcksichtigten Stellplatze sowie die Fahrstrecken der Pkw kénnen

dem Bild 7 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.
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6.1.4 Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen
Die Rollgerausche der Einkaufswagen auf dem Parkplatz sind in dem Emissionsansatz
der Parkplatzgerausche (siehe Abschnitt 6.1.1) bereits enthalten.

Von dem Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in der Einkaufswagenbox im Bereich
des Eingangs zum Lebensmittelmarkt gehen jedoch zusatzliche Gerduschemissionen
aus, die zu relevanten Gerauschimmissionen flihren kdnnen.

Der Studie der HLUG [6] ist flr das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit Metall-
korb ein Schallleistungs-Mittelungspegel nach dem Taktmaximalpegelverfahren ein-
schlieBlich Impulszuschlag von

Lwat = 100,6 dB(A).
zu entnehmen.
Da nicht alle Ein- und Ausstapelvorgange gerauschvoll durchgefihrt werden, wurde fir
jeden der 1030 Pkw-Kunden ein Ereignis mit dem o.g. Schallleistungspegel bertcksich-

tigt. Die Einwirkzeit wurde gemaB dem Taktmaximalpegelverfahren der TA Larm mit 5
Sekunden je Vorgang angenommen.

Die Lage der Einkaufswagenbox ist Bild 6 im Anhang zu entnehmen.

6.2 Lieferverkehr
6.2.1 Eingangsdaten

Nach Angaben des Auftraggebers und der vorliegenden Betriebsbeschreibung des
geplanten Lebensmitteldiscounters sind die folgenden Warenanlieferungen pro Tag zu
erwarten.

Lebensmitteldiscounter:

e 4 Lkw>7,5t, zwischen 06:00 und 22:00 Uhr, mit Kiihlaggregat, davon
e 1 Lkw fUr Frischesortiment
e 1 Lkw fOr Trockensortiment
e 1 Lkw fOr Leergut
e 1 Lkw Streckenlieferant
e 2 Kleintransporter, zwischen 06:00 und 22:00 Uhr, davon
e 1 Kleintransporter Zeitungslieferant
e 1 Kleintransporter Backwaren fir SB-Bereich

Lebenshilfe:
e 2 Kleintransporter, zwischen 07:00 und 20:00 Uhr, davon
e 1 Kleintransporter wéchentliche Lebensmittellieferung
e 1 Kleintransporter Umschlag Wéasche Bewohner
e 10 Personentransportwagen zwischen 07:00 und 17:00 Uhr, davon
e 5 Personentransportwagen zur Abholung der Bewohner und Transport zur
Arbeitsstatte gegen 07:00 Uhr
e 5 Personentransportwagen zur Abholung der Bewohner an der Arbeitsstatte und
Absetzen an der Lebenshilfe gegen 17:00 Uhr
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Nach Angaben des Auftraggebers soll die Belieferung der Lebenshilfe mit Lebens-
mitteln und der Umschlag der Wasche der Bewohner Uber den Eingang zur Lebenshilfe
auf der Nordseite des Gebaudes erfolgen. Die Abholung und das Absetzen der
Bewohner der Lebenshilfe soll vor der Westseite des geplanten Wohn- und
Geschéaftsgebaudes erfolgen.

Die Warenandienung des Lebensmitteldiscounters soll an der Anlieferungsrampe
innerhalb der Einhausung bei geschlossenem Rolltor durchgefiihrt werden.

Nach Angaben des Auftraggebers sind alle Lkw mit einem Kihlaggregat ausgerustet.
Es wurde angenommen, dass das Kihlaggregat bei der Ein- und Ausfahrt und dem
Rangiervorgang in die Einhausung der Anlieferungsrampe in Betrieb ist, wahrend der
Entladung jedoch abgeschaltet wird.

Die Entladung der Lkw an der Rampe erfolgt mit Hilfe von Handhubwagen oder Elektro-
hubwagen Uber die Ladebordwéande der Lkw. Eine Uberladebricke ist nicht vorgese-
hen.

Eine Warenanlieferung vor 6:00 Uhr und nach 22:00 Uhr, d.h im Nachtzeitraum der TA
Larm, ist aufgrund der értlichen Gegebenheiten aus schalltechnischen Griinden nicht
zulassig.

Der Anlieferungsbereich ist entsprechend den vorliegenden Planunterlagen Uber eine
Lange von ca. 22 m ab Rampentisch eingehaust. Die Ostseite der Einhausung soll mit
einem elektrischen Rolltor wahrend der Ladevorgange geschlossen gehalten werden.

6.2.2 Lkw-Fahrgerausche

Die mit den Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgelande verbundenen Gerauschemis-
sionen wurden auf der Grundlage der Untersuchung von Lkw- und Ladegerauschen der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [5] sowie deren Aktualisierung durch das
Hessische Landesamt fir Umwelt und Geologie aus dem Jahr 2005 [6] berechnet.

Der Untersuchung [6] sind folgende, auf eine Geschwindigkeit von 20 km/h bezogene
Schallleistungspegel der Fahrgerausche von Lkw im unginstigsten Lastzustand, diffe-
renziert nach ihrer Motorleistung, zu entnehmen.

Leistungsklasse Lwain dB(A)
fir Lkw < 105 kW 105
far Lkw > 105 kW 106

Alle betrachteten Lkw wurden der gréBeren Leistungsklasse zugeordnet.

Dem fir die Schallausbreitungsrechnung verwendeten Programm werden die Fahr-
strecke der Lkw, die Bezugsgeschwindigkeit von 20 km/h und der o0.g. Schallleistungs-
pegel der Fahrgerausche vorgegeben. Das Programm berechnet aus der Lange der
Fahrstrecke und der Geschwindigkeit die Einwirkzeit der Quelle. Die sich ergebende
Zeitkorrektur wird schlieBlich bei der Immissionsberechnung bertcksichtigt.
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Far den Vorgang ,Rangieren® ist in [5] ein Schallleistungspegel von
Lw =99 dB(A)

angegeben. Flr das Zurlicksetzen der Lkw an die Rampe innerhalb der Einhausung vor
der Entladung wurde eine Dauer von jeweils 120 s angesetzt. Die sonstigen Gerdusche
wie TUrenschlagen, Motorstart etc. sind darin enthalten.

Far die Fahr- und Rangiergerdusche der Lieferwagen fiir die Anlieferung von Zeitungen
und Backwaren fir den SB-Bereich und der Personentransportwagen wurde aufgrund
vorliegender Messwerte ein Schallleistungspegel von

Lwa Lieferwagen = 97 dB(A)

angesetzt. Die Geschwindigkeit wurde ebenfalls mit 20 km/h, die Rangierdauer mit zwei
Minuten je Fahrzeug angenommen.

FUr den Teil der Fahrstrecke der Persontransportwagen zwischen der LehnstraBe und
dem nérdlichen Rampenende der Briicke mit ca. 12 % Steigung ist ein Zuschlag ftr
Steigungen und Gefélle gemaB RLS-90 zu bertcksichtigen. Dieser berechnet sich bei
Steigungen g gréBer 5 % geman

D, =0,6-|g|-3

und ergibt sich bei 12 % Steigung zu
Dsig = 4,2 dB.

Dieser Zuschlag wurde fir die Ein- und Ausfahrt der Personentransportwagen auf
Fahrstrecke zwischen der LehnstraBBe und dem nérdlichen Rampenende der Briicke
separat in der Spalte "num. Add D" in Tabelle 4 im Anhang eingetragen.

Die Fahrstrecken und Rangierbereiche der Lkw und Lieferwagen sind in Bild 7 im
Anhang eingezeichnet.

6.2.3 Kuhlaggregat

Nach Angaben des Auftraggebers sind alle Lkw mit einem Klhlaggregat ausgerdistet. In
der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, 6. Auflage
2007 [3] wird fur den Betrieb von thermostatgeregelten Kiihlaggregaten mit eigenem
Otto- bzw. Dieselmotor ein Schallleistungspegel von

LWA,KUhIaggregat =97 dB(A)

angegeben. In der Berechnung wurde angenommen, dass das Kihlaggregat wahrend
der Ein- und Ausfahrt sowie beim Rangieren an die Laderampe in Betrieb ist, bei der
Entladung aber abgeschaltet wird. Das Kiuhlaggregat wurde bei der Schallausbreitungs-
rechnung analog der Vorgehensweise bei den Fahrgerduschen der Lkw (siehe
Abschnitt 6.2.2) als sich mit einer Geschwindigkeit von 20 km/h bewegende Punktquelle
mit einer Héhe von 3,5 m Héhe Uber Boden berlicksichtigt.
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6.2.4 Lkw-Entladung

Die Berechnung der mit den Entladevorgangen der anliefernden Lkw verbundenen Ge-
rauschemissionen erfolgte ebenfalls nach der Untersuchung der Hessischen Landes-
anstalt far Umwelt [5].

Der Schallleistungspegel einer vollstdndigen Be- oder Entladung berechnet sich nach
[5] geman

Lwar= Lwa,1h + 10 log n - 10 log 1T—;]

mit

Lwa,1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel flr 1 Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in h

Fiir die mit der Entladung an einer AuBenrampe ohne Uberladebriicke verbundenen
Vorgange enthalt [5] folgende Emissionswerte je Ereignis:

Vorgang Lwat,1n in dB(A)
Palettenhubwagen Uber Ladebordwand an AuBenrampe 88
Rollcontainer Uber Ladebordwand an AuBenrampe 78
Palettentransport Gber Fahrzeugboden (Rollgerausche) 75

Der Lwart,1n ist der auf eine Stunde bezogene Schallleistungspegel einschlieBlich
Impulszuschlag gemaB TA Larm fiir einen Vorgang. Alle Vorgange treten je Palette
oder Rollcontainer zweimal auf.

Konkrete Angaben zur Anzahl der zu verladenen Paletten und Rollcontainer je Lkw
lagen zum Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens nicht vor. Nach Angaben des
Auftraggebers werden jedoch nur ein Teil der auf den Lkw geladenen Paletten und
Rollcontainer an dem geplanten Lebensmitteldiscounter entladen. Auf der Basis von
Erfahrungswerten wurde die Anzahl der zu verladenen Paletten mit 15 Paletten je Lkw
abgeschatzt. Dies entspricht in etwa der Halfte des auf einem Lkw vorhandenen
Ladevolumens.

Die in der Schallausbreitungsrechnung im Beurteilungszeitraum tags bertcksichtigten
Gerauschvorgange bei der Warenandienung an dem geplanten Netto-Markt sind in der
nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Gerauschvorgang | Schallleistungspegel Anzahl Vorgange

Lwa,in in dB(A) tagsiiber zwischen 6.00 und 22.00 Uhr
Palettenhubwagen
Uber Ladebordwand 88 120

an AuBenrampe

Rollgerausche

Wagenboden 75 120
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Die angegebenen Schallleistungspegel enthalten bereits einen Zuschlag fur die Impuls-
haltigkeit der Ladegerausche geman TA Larm [1].

Die Lieferwagen fir die Anlieferung von Zeitungen und Backwaren fir den SB-Bereich
des geplanten Lebensmitteldiscounters sowie fir die wdchentliche Anlieferung von
Lebensmitteln und flr den Wascheumschlag der Lebenshilfe werden manuell entladen.
Die Entladung der Zeitungen und Backwaren flr den Lebensmitteldiscounter soll im
Anlieferbereich innerhalb der Einhausung erfolgen. Die Verladung der Lebensmittel und
der Wasche fir die Lebenshilfe soll Gber den Eingangsbereich auf der Nordseite des
geplanten Wohn- und Geschaftsgebaudes erfolgen.

In der Zeitschrift Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 129 [8], wurden
von der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt Angaben zu den Gerauschemissionen
von typischen Verladevorgangen veréffentlicht. Fir die Handverladung von Getrénken
und Backwaren wurde dabei ein mittlerer Schallleistungspegel einschlieBlich
Impulszuschlag von

LWAT Handverladung = 100 dB(A)

ermittelt. Dieser Wert wurde in der vorliegenden Untersuchung im Sinne einer Maxi-
malbetrachtung fir die manuelle Entladung der Lieferwagen mit Zeitungspaketen,
Backwaren, Lebensmitteln und Wéasche angesetzt. Der angegebene Schallleistungs-
pegel wurde mit einer Dauer von 10 Minuten je Entladung angesetzt.

Die Ladevorgange des Netto-Lebensmittelmarktes erfolgen innerhalb der
geschlossenen Einhausung des Anlieferbereiches. Die von den Ladevorgangen
ausgehenden Gerausche werden somit in den Innenraum der Einhausung und von dort
Uber die AuBenbauteile der Einhausung, vermindert um die Schallddmmung der
Bauteile, ins Freie abgestrahilt.

Auf Basis der von den Ladevorgangen ausgehenden Gerauschemissionen wurde nach
Gleichung (6a) der VDI 2571 [9] ein innerhalb der Einhausung zu erwartender Innen-
pegel in H6he von

L = 84,6 dB(A),

bezogen auf den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden tags berechnet.

Die Berechnung des Innenpegels im Aufstellungsraum nach Gleichung (6a) der VDI
2571 [9] fuhrt erfahrungsgeman zu Werten, die in der Praxis unterschritten werden.

Die Gerauschabstrahlung Uber die AuBenbauteile der Einhausung wurde nach DIN EN
12354-4 [10] berechnet. Die Gerauschabstrahlung Utber die massive AuBenwand kann
aufgrund der hohen Schallddmmung dabei vernachlassigt werden.

In der vorliegenden Untersuchung wurde daher lediglich die Gerauschabstrahlung Gber
das Rolltor mit den Abmessungen von ca. 5,5 m x 4,3 m (B x H) in der Ostseite der
Einhausung betrachtet.

Dass Rolltor in der Ostseite muss als Ergebnis der Berechnungen ein Schallddmm-Maf
im eingebauten Zustand von mindestens R'w = 19 dB aufweisen.
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Die Berechnung der Schallabstrahlung ins Freie nach DIN EN 12354-4 [10] ist Tabelle 3
im Anhang zu entnehmen.

Die Schalldammung in Oktavbandbreite ist in Tabelle 2 im Anhang aufgefthrt.

Die Lage der Gerauschquelle der manuellen Verladung von Lebensmitteln und Wéasche
far die Lebenshilfe ist Bild 7 im Anhang zu entnehmen.

6.3 Stationare Gerauschquellen

Die Kalteverbundanlage soll im Innenbereich neben den Kihlrdumen im stidwestlichen
Bereich des Lebensmitteldiscounters aufgestellt werden. Der Verflissiger (AuBeneinheit
der Verbundkélteanlage) soll an der Stdfassade mit einer Wandaufhangung aufgestellt
werden.

FUr die Gerauschemissionen durch den Verflissiger (AuBeneinheit der Verbundkalte-
anlage) ist in der vorliegenden Baubeschreibung ein Schallleistungspegel von
Lwa = 71 dB(A) angegeben.

FUr die Gerauschemissionen ist keine Toleranz angegeben. In der Schallausbreitungs-
rechnung wurde fir die von dem Verflissiger ausgehenden Gerauschemissionen der
0.9. Schallleistungspegel in Ho6he von

Lwa = 71 dB(A)

angesetzt.

In der Nacht laufen Verflissiger aufgrund der in dieser Zeit geringeren AuBentempera-
turen in der Regel mit geringerer Leistung als am Tage. Bei niedrigerer Leistung sind
auch geringere Gerauschemissionen zu erwarten.

Die genaue Lage des Verfllssigers an der Sudseite des geplanten Wohn- und
Geschaftsgebaudes stand zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung noch nicht fest. In der
Schallausbreitungsrechnung wurde fiir den VerflUssiger der Standort mit dem
geringsten Abstand zum n&chstgelegenen Immissionsort Nr. 2 LehnstraBe 25 berlick-
sichtigt. Die berlcksichtigte Lage des Verflissigers kann dem Grundrissplan in Bild 4 im
Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

Zur Bellftung des Lebensmitteldiscounters soll im Innenraum im Bereich der Verbund-
kalteanlage eine Luftungsanlage mit Warmerickgewinnung aufgestellt werden. Die
Laftungsoéffnungen fir die AuBen- und Fortluft sind in der Stidfassade des Lebensmittel-
discounters vorgesehen. Gerauschemissionswerte fir die AuBen- und Fortluft wurden
nicht angegeben.

Die Gerauschemissionen der AuBen- und Fortluftéffnungen auf der Stidostseite des
geplanten Wohn- und Geschéftsgebaudes sollten soweit begrenzt werden, dass die
davon ausgehenden Gerauschimmissionen in der Nacht die an den Immissionsorten
nachts geltenden Immissionsrichtwerte um 10 dB(A) unterschreiten, um zu keinen
Stérungen zu fahren.
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Nach den Ergebnissen einer Schallausbreitungsrechnung nach DIN 1SO 9613-2 [2]
ergibt sich daraus der folgende zulassige Schallleistungspegel fir die Luftungsoéff-
nungen fir die AuBen- und Fortluft im Nachtbetrieb (22:00 bis 06:00 Uhr):

LwaNacht = 69 dB(A) je Liftungsoffnung.

Im Tagbetrieb liegt der zulassige Schallleistungspegel um 15 dB héher als der fiir den
Nachtbetrieb angegebene zulassige Schallleistungspegel.

Bei der Bestellung des VerflUssigers und der Auslegung der Liftungsanlage sollte die
vom Hersteller angegebene Toleranz bzw. ein pauschaler Sicherheitsabschlag von
3 dB(A) berlcksichtigt werden.

Weitere stationare Gerauschquellen im AuBenbereich sind nach Angaben des Auftrag-
gebers nicht vorgesehen. Sollten im Rahmen der Detailplanung weitere Anlagen mit
relevanten Gerauschemissionen wahrend der Nacht geplant sein, sind die davon
ausgehenden Gerauschemissionen so zu begrenzen, dass sich dadurch keine
relevante Zusatzbelastung an den Immissionsorten ergibt.

7. Zusammenfassung der SchallschutzmaBnahmen

In der Berechnung wurden die folgenden, zur Einhaltung der zulassigen Gerausch-
immissionen notwendigen SchallschutzmaBnahmen bericksichtigt:

- Einhausung des Anlieferbereiches Uber eine Lange von ca. 22 m mit Tor an der
Einfahrt; dieses Tor wird fir die Zeit der Entladung der Lkw geschlossen
(erforderliches Bau-Schallddmmmaf des Rolltores im eingebauten Zustand
R'w =19 dB)

- keine Warenanlieferung in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)

- Nutzung reservierter Stellplatze im westlichen Bereich des Parkplatzes vor der
Sudseite des Wohn- und Geschaftsgebaudes fiir die Fahrzeuge der Mitarbeiter
im Nachtzeitraum

- Einhaltung der Gerauschemissionen der stationaren Gerauschquellen im
AuBenbereich entsprechend Abschnitt 6.3

- Beschrankung der Offnungszeiten des Lebensmitteldiscounters auf den
Zeitraum von 6:15 bis 21:45 Uhr, sodass vor 6:00 Uhr und nach 22:00 Uhr keine
Fahrbewegungen von Kunden auf dem Parkplatz stattfinden

8. Berechnung der Gerauschimmissionen
8.1 Schallausbreitungsrechnung

GemanB den Vorgaben der TA Larm [1], Anhang A, Abschnitt A.2.3.4, wurde die Schall-
ausbreitungsrechnung entsprechend DIN 1SO 9613-2, Entwurf September 1997 [2],
durchgefihrt.
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Der Berechnung wurden folgende Parameter vorgegeben:

Temperatur: 10 °C
Feuchte: 70 %

Far die Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmet geman DIN ISO 9613-2 [2]
wurde geman dem Schreiben des Landesamtes flir Umwelt, Wasserwirtschaft und Ge-
werbeaufsicht vom 30.03.2010 zu den Randbedingungen schalltechnischer Prognosen
[11] ein Wert von Co = 2 dB nachts angesetzt.

FUr bewachsene Bereiche zwischen dem Betriebsgeldnde und den Immissionsorten
wurde ein Bodenfaktor von G = 1 (absorbierender Boden) angenommen. Die betreffen-
den Bereiche wurden einem Luftbild bzw. den Planunterlagen entnommen.

8.2 Immissionspegel

Die Schallausbreitungsrechnung auf der Grundlage der Gerduschemissionen entspre-
chend Abschnitt 6 unter Bertcksichtigung der erforderlichen SchallschutzmaBnahmen
entsprechend Abschnitt 7 ergab die folgenden Immissionspegel Uber 16 h tags bzw. in
der lautesten Nachtstunde an den betrachteten Immissionsorten durch den Betrieb des
geplanten Wohn- und Geschéaftsgebaudes mit Lebensmitteldiscounter im Erdgeschoss
und Wohn- und Verwaltungsrdumen der Lebenshilfe Kusel in den Obergeschossen in
der BahnhofstraBBe 38-44 in 66869 Kusel:

Immissionsort Immissionspegel in dB(A)
Nr. | Bezeichnung tags nachts
1 NiederhoferstraBBe 4 59,0 39,6
2 LehnstraBe 25 57,5 43,3
3 BahnhofstraBe 45 55,0 34,2
4 Lehnpfad 1 53,1 37,5
5 LehnstraBe 27 49,1 36,0
6 NiederhofstraBe 1 51,4 30,6
7 Lebenshilfe 1.0G, Biiro 59,4 36,9
8 Lebenshilfe 2.0G, Blro 59,4 38,0
9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 55,9 22,6
10 |Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 56,6 24.9

Die Daten der Schallausbreitungsrechnung sind wie folgt im Anhang enthalten:

Tabelle 2: Spektren

Tabelle 3: Emissionen tags
Tabelle 4 Emissionen nachts
Tabelle 5a-j: Immissionen tags

Tabelle 6a-j: Immissionen nachts
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8.3 Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel geman TA Larm [1] ergibt sich aus dem Mittelungspegel der Ge-
rauschimmission Uber die Beurteilungszeit und Zuschlagen fir

e |Impulshaltigkeit
e Ton- oder Informationshaltigkeit
e Zuschlag fur Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit tags

sowie der

e meteorologischen Korrektur Cret.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes sowie der Warenanlieferung sind impuls-
haltig. Die Impulshaltigkeit der Gerausche ist in den verwendeten Emissionsanséatzen
jedoch bereits berlicksichtigt, so dass ein weiterer pauschaler Zuschlag nicht erforder-
lich ist.

Zuschlag fiir Ton- oder Informationshaltigkeit

Eine Ton- oder Informationshaltigkeit der Gerauschimmissionen ist nicht zu erwarten.
Ein entsprechender Zuschlag wurde daher nicht bericksichtigt. Im Fall des geplanten
VerflUssigers und der Liftungsanlage ist hierzu der Stand der Technik zur LA&rmmin-
derung zu beachten.

Zuschlag fiir Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Far folgende Zeiten ist gemaB TA Larm [1] bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
tags die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag zu bertcksich-
tigen:

1. an Werktagen 06:00 - 07:00 Uhr,
20:00 - 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06:00 - 09:00 Uhr,
13:00 - 15:00 Uhr,
20:00 - 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB. Er ist in Wohngebieten, nicht jedoch in Misch- oder Gewer-
begebieten anzuwenden.

Nach den Ausfihrungen in Abschnitt 4 ist der Bereich der Immissionsorte als
Mischgebiet (M) einzustufen. Ein Zuschlag fir die Einwirkung in Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit ist daher nicht zu berlcksichtigen.

Meteorologische Korrektur Cmet

Auch die meteorologische Korrektur Cmet ist in den berechneten Immissionspegeln be-
reits enthalten.
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Die Beurteilungspegel ergeben sich zusammenfassend aus den auf ganze dB(A) ge-
rundeten Immissionspegeln geman Abschnitt 8.2:

Immissionsort Beurteilungspegel in dB(A)
Nr. | Bezeichnung tags nachts
1 NiederhoferstralBe 4 59 40
2 LehnstraBe 25 58 43
3 BahnhofstraBBe 45 55 34
4 Lehnpfad 1 53 38
5 LehnstraBe 27 49 36
6 NiederhofstraBe 1 51 31
7 Lebenshilfe 1.0G, Blro 59 37
8 Lebenshilfe 2.0G, Biiro 59 38
9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 56 23
10 |Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 57 25
8.4 Spitzenpegel

Als Vorgange mit den héchsten kurzzeitigen Gerauschemissionen wahrend des Tages
wurden das Entspannungsgerausch der Druckluftoremsen an den Lkw mit einem
Schallleistungspegel von Lw = 108 dB(A) gemaB [4] sowie das Schlagen des Koffer-
raumdeckels an den Pkw mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 99,5 dB(A) geman
[3] bertcksichtigt.

Wahrend der Nachtzeit wurde das Tlrenschlagen an den Pkw der Mitarbeiter mit einem
Schallleistungspegel von Lwa = 97,5 dB(A) gemas [3] im Bereich der westlichen
Stellplatze vor der Sltdseite des geplanten Wohn- und Geschéaftsgebaudes berlcksich-
tigt.

Die dadurch verursachten Spitzenpegel der Gerduschimmissionen in den Beurteilungs-
zeitrdumen Tag und Nacht sind den nachfolgenden Tabellen zu entnehmen.

Immissionsort Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Nr. | Bezeichnung tags nachts
1 NiederhoferstralBe 4 79 48

2 LehnstraBe 25 69 62

3 BahnhofstraBBe 45 68 28

4 Lehnpfad 1 61 55

5 LehnstraBe 27 54 54

6 NiederhofstraBBe 1 63 38

7 Lebenshilfe 1.0G, Biro 73 41

8 Lebenshilfe 2.0G, Biro 74 41

9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 76 38
10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 52 32
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Die Daten der zugehdrigen Immissionsberechnung sind ebenfalls den Tabellen 5 und 6
im Anhang zu entnehmen.

9. Vergleich mit den zulassigen Gerauschimmissionen

In den nachfolgenden Tabellen sind die in der vorliegenden Untersuchung fir das ge-
plante Wohn- und Geschéaftsgebaudes in der BahnhofstraBe 38-44 in Kusel ermittelten
Gerauschimmissionen den gemaB TA Larm geltenden Immissionsrichtwerten bzw.
zulassigen Spitzenpegeln gegentibergestellt.

Beurteilungspegel tags

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissions-richtwert
tags
Nr. | Bezeichnung L:1ag in dB(A) ng(lA)
1 NiederhoferstraBle 4 59 60
2 LehnstraBe 25 58 60
3 BahnhofstraBe 45 55 60
4 Lehnpfad 1 53 60
5 LehnstraBe 27 49 60
6 NiederhofstraBe 1 51 60
7 Lebenshilfe 1.0G, Biiro 59 60
8 Lebenshilfe 2.0G, Biiro 59 60
9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 56 60
10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 57 60

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten tags
zeigt, dass diese an allen betrachteten Immissionsorten um mindestens 1 dB unter-
schritten werden.

Beurteilungspegel nachts

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissions-richtwert
nachts

Nr. | Bezeichnung LrNacht in dB(A) dB(A)

1 NiederhoferstraBle 4 40 45

2 LehnstraBe 25 43 45

3 BahnhofstraBe 45 34 45

4 Lehnpfad 1 38 45

5 LehnstraBe 27 36 45

6 NiederhofstraBe 1 31 45

7 Lebenshilfe 1.0G, Biiro 37 45

8 Lebenshilfe 2.0G, Biiro 38 45

9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 23 45

10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 25 45
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Auch nachts werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 2 dB unterschritten.

Spitzenpeqgel tags

Immissionsort Spitzenpegel tags Zulassiger Spitzenpegel tags
Nr. | Bezeichnung Larmax in dB(A) dB(A)
1 NiederhoferstraBle 4 79 95
2 LehnstraBe 25 69 95
3 BahnhofstraBe 45 68 95
4 Lehnpfad 1 61 95
5 LehnstraBe 27 54 95
6 NiederhofstraBe 1 63 95
7 Lebenshilfe 1.0G, Biiro 73 95
8 Lebenshilfe 2.0G, Biiro 74 95
9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 76 95
10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 52 95

Die tags zulédssigen Spitzenpegel werden somit deutlich unterschritten.

Spitzenpegel nachts

Immissionsort Spitzenpegel nachts Zulassiger Spitzenpegel
nachts

Nr. | Bezeichnung Larmax in dB(A) dB(A)

1 NiederhoferstraBe 4 48 65

2 LehnstraBe 25 62 65

3 BahnhofstraBe 45 28 65

4 Lehnpfad 1 55 65

5 LehnstraBe 27 54 65

6 NiederhofstraBe 1 38 65

7 Lebenshilfe 1.0G, Biro 41 65

8 Lebenshilfe 2.0G, Biiro 41 65

9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 38 65

10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 32 65

Auch die nachts zulédssigen Spitzenpegel werden eingehalten.
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10. Schallschutznachweis nach DIN 4109

Im Rahen der vorliegenden Untersuchung soll der schalltechnische Nachweis erbracht
werden, dass durch die geplante Bauausfihrung die Anforderungen der DIN 4109
zwischen den verschiedenen Nutzungen, Lebensmitteldiscounter im Erdgeschoss und
Lebenshilfe im 1. Obergeschossd eingehalten werden.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgenden Ubertragungswege
untersucht:

1. Gerauschibertragung von dem Anlieferbereich zum schutzbedurftigen Raum im
1.0G (Gruppenraum)

2. Gerauschibertragung von dem Verkaufsraum zum schutzbedirftigen Raum im
1.0G (Zimmer.1.3)

10.1 Ausgangsdaten
Innenpegel Anlieferbereich (EG):

Nach den Ausflhrungen in Abschnitt 6.2.4 ist im spéateren Betrieb des geplanten
Lebensmitteldiscounters im Bereich der Anlieferung ein auf ganze dB gerundeter
Innenpegel in Hohe von L, = 85 dB(A) zu erwarten.

Die Bauteile in dem Gebaude haben entsprechend den Angaben des Auftraggebers
und den Planunterlagen mit Stand vom 29.09.2020 den folgenden Aufbau. Erforderliche
Festlegungen im Rahmen der Berechnungen sind kursiv dargestellt.

1. Bodenaufbau EG (von unten nach oben):

- Schotterpackung

- PE-Folie

- Bodenplatte 250 mm Stahlbeton
- 80 mm Warmedammung

- 20 mm Trittschalldammung

- PE-Folie

- 50 mm Estrich

- 15 mm Fliesen

2. Trenndecke und FuBboden 1.0G (von unten nach oben):

- Wéarmedammung gem. ENEV

- Betonplatte 300 mm Stahlbeton

- 40 mm Trittschallddmmung (Dyn. Steifigkeit 10 - 50 MN/m?3
- PE-Folie

- Estrich 60 mm, schwimmend verlegt (70 kg/m?

- Belag 10 mm Vinyl/PVC
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3. Trenndecke und FuBboden 2. OG und 3. OG (von unten nach oben):
- Betonplatte 200 mm Stahlbeton

- 40 mm Trittschallddmmung (Dyn. Steifigkeit 10 - 50 MN/m?3

- PE-Folie

Estrich 60 mm, schwimmend verlegt (70 kg/m?

Belag 10 mm Vinyl/PVC

4. Pultdach (von unten nach oben):
- Wéarmedammung gem. ENEV
Putztragerplatte

10/26 Sparren

Sandwichpaneel

5. AuBenfassade EG - 3. OG (von innen nach auB3en):
- 15 mm Innenputz

- 365 mm Porenbetonsteine

- 15 mm AuBenputz

6. Innenwénde 1.0G Gruppenraum/Wohnraume:
- Gipskartonwande 150 mm

7. Innenwénde Flur/Treppenhaus:
- 200 mm /240 mm Mauerwerk aus Kalksandstein

10.2 Anforderung an die Trenndecke

GemalB Tabelle 8, Spalte 4, der DIN 4109-1 [13] gelten flr "Betriebsraume von
Handwerks- und Gewerbebetrieben, Verkaufsstatten" fir Decken, Wande sowie
FuBbdden folgendes erforderliches bewertetes Schallddmm-MaB erf. Rw das nicht
unterschritten, bzw. folgender bewerteter Norm-Trittschallpegel L'nw der nicht
Uberschritten werden darf.

Bauteile schalltechnische Anforderung zwischen ,,besonders lauten® und
schutzbediirftigen Raumen
Bewertetes Schalldamm-MaB Bewerteter
erf. R'y in dB Norm-Trittschallpegel

bei Schalldruckpegel Lar,max 81 - 85 dB L'nw in dB
Decken, Wande =62
FuBbdden <43

10.3 Nachweis bewertetes Schalldamm-MaB der Trenndecke

Die bewerteten Bauschallddmm-MaBe der Trenndecke zwischen dem Anlieferbereich
und dem Verkaufsraum des Lebensmittelmarktes im EG und den betrachteten
schutzbedurftigen Rdumen im Obergeschoss des geplanten Wohn- und
Geschaftsgebaudes (Gruppenraum und Zimmer 1.3) wurden nach DIN 4109-2 [14] mit
Hilfe der Software KS-Schallschutzrechner, Version 7.03/0, Bundesverband
Kalksandsteinindustrie e.V. [16], unter BerUcksichtigung der flankierenden Bauteile
berechnet.
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Danach ergeben sich die folgenden bewerteten Bauschallddmm-MaB der Trenndecke
nach DIN 4109-2 [14]:

Ubertragungsweg Bauteil bewertetes Bauschalldiamm-MaBe nach
Nr. | Bezeichnung DIN 4109-2 [14]

R'w in dB
1 Luftschallddmmung Trenndecke 66,9

Anlieferbereich EG ->
Gruppenraum 1. OG
2 Luftschallddmmung Trenndecke 64,5
Verkaufsraum EG ->
Zimmer 1.3, 1. OG

Zum Vergleich mit der Anforderung ist geman Abschnitt 5.3.3 der DIN 4109-2 [14] der
Sicherheitsbeiwert uprog in HOhe von 2 dB zu beriicksichtigen. In der folgenden Tabelle
sind die ermittelten Werte der Mindestanforderung der DIN 4109-1 [13] gegenlber-
gestellt:

Ubertragungsweg Bauteil Vergleich mit der erfillt
Nr. | Bezeichnung Anforderung
1 Luftschallddmmung Trenndecke R'w=66,9dB-2dB =62 dB ja

Anlieferbereich EG ->
Gruppenraum 1. OG
2 Luftschallddmmung Trenndecke Rw=645dB-2dB=62dB ja
Verkaufsraum EG ->
Zimmer 1.3, 1. OG

Danach ist die schalltechnische Mindestanforderung an das bewertete Bauschalldamm-
MaB der Trenndecke zwischen EG und 1. OG entsprechend Tabelle 8, Spalte 4, der
DIN 4109-1 [13] erfillt.

10.4 Nachweis bewerteter Norm-Trittschallpegel

Der Nachweis des Trittschallschutzes wurde nach dem Verfahren flir massive Decken
bei unterschiedlichen Raumanordnungen nach DIN 4109-2 [14], Abschnitt 4.3.2.1.2
durchgefihrt.

GemanB DIN 4109-2 [14] ergibt sich der bewertete Norm-Trittschallpegel L'n,w wie folgt:
L'nw = Lneqow - ALw - Kt (Gleichung 29 aus [14])
mit
Lneqow: aquivalenter bewerteter Norm-Trittschallpegel der Rohdecke, in dB

ALw:  bewertete Trittschallminderung durch eine Deckenauflage, in dB
Kr: Korrekturwert zur Berlicksichtigung der Ubertragungssituation
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Lneq0w berechnet sich nach DIN 4109-32 [15] aus der flachenbezogenen Masse
(zwischen 100 kg/m? und 720 kg/m?) wie folgt:

Lnegow = 164 - 35 1g (m’/ 1kg/m?) (dB) (Gleichung 21 aus [14])

Die Trittschallminderung ALw der Deckenauflage flr schwimmende Mértelestriche ergibt
sind nach Abschnitt 4.5.4.2.1 der DIN 4109-34 [15] aus der flachenbezogenen Masse
m' der Estrichplatte und der dynamischen Steifigkeit s der Dammschicht. Die
berechnete Masse der Estrichplatte ist um 10% abzumindern.

ALy =131g (m') - 14,21g (s’) + 20,8 (dB) (Gleichung 3 aus [14])

Auf Basis der geplanten Bauausflihrung berechnen sich die einzelnen GréBen zur
Ermittlung des Norm-Trittschallpegels wie folgt.

Eingangsdaten:

M'BetonfuBboden = 690 kg/m2 (30 cm Betondecke 2300 kg/m3)
M zementestrich = 132 kg/m? (6 cm Zementestrich 2200 kg/m3)
s =10 MN/m?2 (4 cm EPS Trittschallddmmplatte)

Ergebnisse der Berechnung:

Ln.eqom = 164 - 35 Ig (690 kg/m?/ 1 kg/m2) (dB)
- 64,6 dB

ALy - 1319 (118,8) - 14,2 1g (10) + 20,8 (dB)
- 33,6 dB

Kt ist gemaB Tabelle 2, Abschnitt 4.3.2.1.2 der DN 4109-2 [14] mit KT = 10 dB
anzusetzen (Lage des Empfangsraums Uber der angeregten Decke fir Gebaude mit
tragenden Wéanden).

Insgesamt berechnet sich der Norm-Trittschallpegel zu

Low =64,6-33,6-10 (dB)
-21,0dB

Zum Vergleich mit der Anforderung ist geman Abschnitt 5.3.3 der DIN 4109-2 [14] der
Sicherheitsbeiwert uprog in HOhe von 3 dB zu bertiicksichtigen. In der folgenden Tabelle
ist das ermittelte Ergebnis der Mindestanforderung der DIN 4109-1 [13]
gegenlbergestellt:

Ubertragungsweg Bauteil Vergleich mit der Anforderung erfallt
Trittschallddmmung FuBboden L'hw=21,0dB + 3dB <43 dB ja

Anlieferbereich EG ->
Gruppenraum 1. OG
und
Verkaufsraum EG ->
Zimmer 1.3, 1. OG
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Danach ist die schalltechnische Mindestanforderung an den Norm-Trittschallpegel
zwischen dem Anlieferbereich sowie dem Verkaufsraum im EG und den schutzbeduirf-
tigen Raumen im 1. Obergeschoss entsprechend Tabelle 8, Spalte 5, der DIN 4109 [13]
ebenfalls erflllt.

Bei der Ausfihrung sind Kérperschallbriicken jeglicher Art (zur Rohdecke, zu den
flankierenden Wanden, zu Rohrleitungen, zu Tlrzargen und zu gebaudetechnischen
Anlagen) unbedingt zu vermeiden. Der Randdammstreifen muss den FuBbodenaufbau
vollstandig von allen aufgehenden und umgebenden Bauteilen entkoppeln. Der
Uberstehende Rand des Dammstreifens darf erst nach Verlegen des Bodenbelags
entfernt werden.

11. Qualitat der Prognose

Bei der Ermittlung der zu erwartenden Gerduschemissionen wurden soweit méglich
Maximalbetrachtungen durchgefihrt.

Die Emissionsansatze in den herangezogenen Studien zu den Gerauschen von Park-
platzen sowie von Lkw- und Ladegerauschen basieren auf Maximalabschatzungen, so
dass die tatsdchlichen Gerduschemissionen im Normalfall niedriger liegen.

Die EingangsgrdBen der Schallausbreitungs- und Abschirmberechnung (Boden-
dampfung, Gelandekanten etc.) wurden so gewahlt, dass sich eine Maximalab-
schatzung der tatsachlich zu erwartenden Gerduschimmissionen ergibt.

Insgesamt sind daher in der Praxis tendenziell geringere Gerauschimmissionen zu er-
warten als in der vorliegenden Untersuchung berechnet, sofern die bertcksichtigten
SchallschutzmaBnahmen umgesetzt werden.

12. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung

Die Dr. Budau GmbH & Co. KG, Idar-Oberstein, plant den Neubau eines 4-geschos-
sigen Wohn- und Geschaftsgebaudes auf dem Grundstlick BahnhofstraBe 38-44 in
66869 Kusel. Im Erdgeschoss soll von der Netto Marken-Discount AG & Co. KG ein
Lebensmitteldiscouter betrieben werden. In den drei Obergeschossen sollen Wohn-
raume fur Menschen mit Behinderungen sowie Verwaltungsraume der Lebenshilfe
Kusel errichtet werden.

Im Rahmen der Bauvoranfrage wurde mit dem Schreiben vom 08.05.2019 der Struktur-
und Genehmigungsdirektion Nord, Regionalstelle Gewerbeaufsicht [12], eine Larm-
immissionsprognose zu den Gerduschemissionen und -immissionen durch den
geplanten Betrieb des Netto-Marktes und den Raumen der Lebenshilfe gefordert.
Dartber hinaus soll in der LA&rmimmissionprognose der schalltechnische Nachweis
erbracht werden, dass durch die geplante Bauausfihrung die Anforderungen der DIN
4109 zwischen den verschiedenen Nutzungen, Lebensmitteldiscounter im Erdgeschoss
und Lebenshilfe im 1. Obergeschossd eingehalten werden (Schallschutznachweis).
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Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Dr. Budau GmbH & Co. KG mit der Erstellung
der entsprechenden gutachtlichen Stellungnahme beauftragt.

Im Rahmen eines Ortstermins am 13.01.2021 wurden das vorgesehene Grundstuick,
die Umgebung und die maBgeblichen Immissionsorte besichtigt.

Vom Auftraggeber wurden Planunterlagen zum geplanten Wohn- und Geschaftsge-
b&ude mit Stand vom 14.08.2020 vorgelegt. Des Weiteren wurden vom Auftraggeber
Angaben zur Lage der relevanten Gerauschquellen im AuBenbereich des geplanten
Wohn- und Geschaftsgebaudes (Verfllssiger, Zu- und Fortluftéffnungen der
Liftungsanlage) mitgeteilt.

Die von dem Parkverkehr der Kunden und der Mitarbeiter des geplanten Wohn- und
Geschaftsgebaudes ausgehenden Gerauschemissionen wurden nach der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3]
berechnet.

Die Berechnung der Fahr- und Ladegerdusche durch Lkw erfolgte anhand der Unter-
suchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt zu Lkw- und Ladegerduschen [5]
sowie deren Aktualisierung durch das Hessische Landesamt flir Umwelt und Geologie
aus dem Jahr 2005 [6].

Der Umfang und Zeitpunkt der Warenandienung an die geplante Netto-Filiale, sowie der
mit der Lebenshilfe verbundene Umfang und Zeitpunkt des Lieferverkehrs und
Personentransport wurde vom Auftraggeber mitgeteilt.

Die insgesamt an den Immissionsorten in der Nachbarschaft durch den Betrieb des
geplanten Lebensmitteldiscounters und der Lebenshilfe tagstber und nachts zu
erwartenden Gerauschimmissionen wurden durch eine Schallausbreitungsrechnung
nach DIN ISO 9613-2 [2] ermittelt. Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgte
gemaB TA Larm [1].

Anhand der Untersuchungsergebnisse wurde ermittelt, welche La&rmminderungsmalB-
nahmen erforderlich sind, um die an den Immissionsorten nach TA Larm [1] geltenden
Immissionsrichtwerte einhalten zu kdnnen.

In den nachfolgenden Tabellen sind die in der vorliegenden Untersuchung fir das ge-
plante Wohn- und Geschaftsgebaudes in der BahnhofstraBe 38-44 in Kusel ermittelten
Gerauschimmissionen den geman TA L&rm geltenden Immissionsrichtwerten bzw.
zulassigen Spitzenpegeln gegentibergestellt.
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Immissionsort Beurteilungspegel | Immissions-richtwert
tags
Nr. | Bezeichnung L:tag in dB(A) ng(lA)
1 NiederhoferstraB3e 4 59 60
2 LehnstraBe 25 58 60
3 BahnhofstraBe 45 55 60
4 Lehnpfad 1 53 60
5 LehnstraBe 27 49 60
6 NiederhofstraBe 1 51 60
7 Lebenshilfe 1.0G, Biiro 59 60
8 Lebenshilfe 2.0G, Biiro 59 60
9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 56 60
10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 57 60

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten tags
zeigt, dass diese an allen betrachteten Immissionsorten um mindestens 1 dB unter-

schritten werden.

Beurteilungspegel nachts

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissions-richtwert
nachts

Nr. | Bezeichnung LrNacht in dB(A) dB(A)

1 NiederhoferstraBBe 4 40 45

2 LehnstraBe 25 43 45

3 BahnhofstraBe 45 34 45

4 Lehnpfad 1 38 45

5 LehnstraBe 27 36 45

6 NiederhofstraBe 1 31 45

7 Lebenshilfe 1.0G, Biro 37 45

8 Lebenshilfe 2.0G, Biiro 38 45

9 Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.1 23 45

10 | Lebenshilfe 1.0G, Zimmer 1.14 25 45

Auch nachts werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 2 dB unterschritten.

Darlber hinaus werden die tagstber und nachts geltenden Spitzenpegel an allen
betrachteten Immissionsorten von den ermittelten Werten eingehalten.
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Voraussetzung fir dieses Ergebnis ist die Umsetzung der nachfolgend aufgefuhrten, in
der Berechnungen bericksichtigten LarmminderungsmaBnahmen:

- Einhausung des Anlieferbereiches Uber eine Lange von ca. 22 m mit Tor an der
Einfahrt; dieses Tor wird fir die Zeit der Entladung der Lkw geschlossen
(erforderliches Bau-Schallddmmmaf des Rolltores im eingebauten Zustand
R'w =19 dB)

- keine Warenanlieferung in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)

- Nutzung reservierter Stellplatze im westlichen Bereich des Parkplatzes vor der
Sudseite des Wohn- und Geschaftsgebaudes fiir die Fahrzeuge der Mitarbeiter
im Nachtzeitraum

- Einhaltung der Gerauschemissionen der stationaren Gerauschquellen im
AuBenbereich entsprechend Abschnitt 6.3

- Beschrankung der Offnungszeiten des Lebensmitteldiscounters auf den
Zeitraum von 6:15 bis 21:45 Uhr, sodass vor 6:00 Uhr und nach 22:00 Uhr keine
Fahrbewegungen von Kunden auf dem Parkplatz stattfinden

Darlber hinaus wurde zur Priifung, dass durch die geplante Bauausfiihrung die
Anforderungen der DIN 4109 zwischen den verschiedenen Nutzungen, Lebensmittel-
discounter im Erdgeschoss und Lebenshilfe im 1. Obergeschossd werden, ein
Schallschutznachweis nach DIN 4109 [13, 14] erstellt.

Danach sind die schalltechnischen Mindestanforderungen an das bewertete Bauschall-
damm-MaB der Trenndecke und an den Norm-Trittschallpegel des FuBbodens

zwischen EG und 1. OG entsprechend Tabelle 8, Spalten 4 und 5, der DIN 4109 [13]
erfallt.

Sulzbach, den 01.02.2021
Lc/Schl

Der Sachverstandige:

Christian Leisker Regina Mas Jorg Trittelvitz
M.Sc. Dipl. Geogr. Dipl.-Phys. Ing.

c:\daten\projekte\2021\5633203-budau_kusel\5633203-budau-neubau-netto-lebenshilfe-kusel-entwurf-28-01-2021.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag 5633203 - Gutachten vom 01.02.2021 Anhang 1 - Blatt 1 von 9

Bild 1
Lageplan mit Baugrundstick des geplanten Wohn- und Geschéaftsgebaudes,

MaBstab 1: 5.000
© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2021, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

|:| Grundstlick, BahnhofstraBe 38-44 in 66869 Kusel
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Bild 2
Lageplan mit dem Grundstlck des geplanten Wohn- und Geschéaftsgebaudes und den
Immissionsorten in der Nachbarschaft

MaRBstab 1: 1.000
©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2021), dI-de/by-2-0, http://www.lvermgeo.rip.de [Daten bearbeitet]

[ ] Grundstiick, BahnhofstraBe 38-44 in 66869 Kusel

A Immissionsort Nr. (Immissionsorte der Lebenshilfe nicht enthalten)

c:\daten\projekte\2021\5633203-budau_kusel\5633203-budau-neubau-netto-lebenshilfe-kusel-entwurf-28-01-2021.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag 5633203 - Gutachten vom 01.02.2021 Anhang 1 - Blatt 3 von 9
Bild 3

Lageplan ,Neubau Lebensmitteldiscounter im EG + Wohnraume fir die Lebenshilfe* mit
Lage der Immissionsorte (Stand der Planung 14.08.2020), MaBstab 1: 750

A Immissionsort Nr. (Immissionsorte der Lebenshilfe nicht enthalten)
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Bild 4
Grundriss EG - Lebensmitteldiscounter, ohne MafBstab
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Bild 5a
Grundriss 1.0G - Lebenshilfe, ohne MafBstab
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Bild 5b
Grundriss 2.0G - Lebenshilfe, ohne MafBstab
mi HHI
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Bild 5¢
Grundriss 3.0G - Lebenshilfe, ohne MaBstab
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Bild 6
Lageplan - Gerauschquellen Parkplatz
MaBstab 1: 750

[ Kundenparkplatz

I:I Stellplatze fur Mitarbeiter nachts
Fahrstrecke bei der Ein- und Ausfahrt Mitarbeiter

------ Fahrstrecke bei der Ein- und Ausfahrt Kunden
Spitzenpegel Schlagen des Kofferraumdeckels an den Pkw

Spitzenpegel Turenschlagen (Mitarbeiter nachts)

®
®
|:| Einkaufswagenbox
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Bild 7
Lageplan mit Lkw-Gerduschquellen Lieferverkehr Lebensmitteldiscounter / Lebenshilfe,
MaBstab: 1: 750

Fahrstrecke Lkw / Lieferwagen / Personentransporter

Rangieren Lkw / Personentransporter

|| manuelle Verladung Anlieferung Lebenshilfe
(134] Spitzenpegel tags Entspannungsgerausch der Druckluftoremsen der Lkw
®

Spitzenpegel Turenschlagen (Personentransporter)

c:\daten\projekte\2021\5633203-budau_kusel\5633203-budau-neubau-netto-lebenshilfe-kusel-entwurf-28-01-2021.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag 5633203 - Gutachten vom 01.02.2021

Ansicht Ost

Bild 8
Ansichten
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Tabelle 1
Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

[1] Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 1. Juni 2017
Bundesanzeiger, BAnz AT 08.06.2017 B5

[2] DINISO 9613 - 2, Entwurf September 1997
Akustik, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

[8] Parkplatzlarmstudie - 6. Gberarbeitete Auflage
Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen
und Omnibushéfe sowie von Parkhausern und Tiefgaragen
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2007

[4] Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-90, Ausgabe 1990
Der Bundesminister far Verkehr, Abteilung StraBenbau

[5] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Heft 192 der Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, 1995

[6] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermarkten
Publikationsreihe Umwelt und Geologie; Unterreihe Larmschutz in Hessen,

Heft 3; Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005

[7] Schallausbreitungs-Software
MAPANDGIS, Version 1.2.0.2, Kramer Schalltechnik GmbH

[8] Gerauschemissionen bei Verladetatigkeiten
Heft Nr. 129 ,Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz®, herausgegeben von
der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Wiesbaden 1993

[9] VDI 2571, Ausgabe August 1976
Schallabstrahlung von Industriebauten
Zurlickgezogen 2006-10; daflr soll DIN EN 12354-4:2001-04 angewendet werden

[10] DIN EN 12354-4, Ausgabe November 2017
Bauakustik; Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften; Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie

[11] Vollzug der Technischen Anleitung flr Larm -TA Larm-, hier: Randbedingungen
schalltechnischer Prognosen, Schreiben des Landesamtes fir Umwelt,
Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht, Rheinland-Pfalz, 30.03.2010

[12] Schreiben vom 08.05.2019 - Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord,
Regionalstelle Gewerbeaufsicht, Aktenzeichen: 22/02/1.2/2019/0155

[13] DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen
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[14] DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der
Anforderungen

[15] DIN 4109-34/A1 - 2019-12 Schallschutz im Hochbau - Teil 34: Daten fir die
rechnerischen Nachweise des Schallschutzes (Bauteilkatalog)

[16] KS-Schallschutzrechner, Version 7.03/0
Bundesverband Kalksandsteinindustrie e.V.
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Tabelle 2
Spektren
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Tabelle 7
Parkverkehr tags- Kunden- und Mitarbeiterparkplatz Lebensmitteldiscounter

Parkverkehr
Lw = Lwo + Kpa + K| + 10*log(B*N)

Lo = 63 dB(A) Ausgangspegel

Kpp = dB(A) Zuschlag fir die Parkplatzart Kpa

P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplédtze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkpléatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststéatten 3
Schnellgaststéatten 4
Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw 14

Ki= [ 4dBA)  Zuschiag fir die Impulshaltigkeit Ki
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw 3

B= BezugsgréBe
Mérkte: m?2 Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze Anzahl der Stellplatze

N = Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroBer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrankemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mébelmarkt 0.04

Ergebnis:

Ly = 93.1 dB(A)

Spektrum:
Oktavmittenfrequenz in Hz

125 250 500 1000 2000 4000 z
78.9 80.9 83.9 88.9 87.9 82.9 93.1

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v= 30 km/h

L,,® = 37,3 + 10*log(M)

M = maBgebende stiindliche Verkehrsstarke
L = Lm® + Dy + Dgyo Ebene Parkflache angenommen
D, = 8.8 dB(A)  beiv=230km/h

Keuo™ = dB(A) Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

0 dB(A)fir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm

1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

L@ = 55.4 dB(A)

Lme= 48.1 dB(A)

Ly = 67.1 dB(A) Léangenbezogener Schallleistungspegel
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Tabelle 8
Parkverkehr tags - Mitarbeiter Lebenshilfe (8 Stellplatze)

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kea + K, + 10*l0g(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

Kpa = l:ldB(A) Zuschlag fir die Parkplatzart Kpa
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplédtze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkpléatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststéatten 3
Schnellgaststéatten 4
Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw 14

Ki= [ 4dBA)  Zuschiag fir die Impulshaltigkeit Ki
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw 3

B= BezugsgréBe
Mérkte: m?2 Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze Anzahl der Stellplatze

N = 0.250 Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroBer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrankemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mébelmarkt 0.04

Ergebnis:

Ly = 70.0 dB(A)

Spektrum:
Oktavmittenfrequenz in Hz

125 250 500 1000 2000 4000 z
52.0 57.8 60.8 65.8 64.8 59.8 69.9

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v= 30 km/h

L® = 37,3 + 10*log(M)
M = maBgebende stindliche Verkehrsstarke
L = Lm® + Dy + Dgyo Ebene Parkflache angenommen

D, = -8.8 dB(A)  beiv=230km/h

Keuo™ = dB(A) Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

0 dB(A)fir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm

1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

L@ = 37.3 dB(A)

Lme= 30.0 dB(A)

Ly = 49.0 dB(A) Léangenbezogener Schallleistungspegel
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Tabelle 9
Parkverkehr nachts - Mitarbeiter Lebenshilfe und Lebensmittelmarkt

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kea + K, + 10*l0g(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

Kpa = l:ldB(A) Zuschlag fir die Parkplatzart Kpa
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplédtze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkpléatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststéatten 3
Schnellgaststéatten 4
Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw 14

Ki= [ 4dBA)  Zuschiag fir die Impulshaltigkeit Ki
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw 3

B= BezugsgréBe
Mérkte: m?2 Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze Anzahl der Stellplatze

N = 1.000 Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroBer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrankemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mébelmarkt 0.04

Ergebnis:

Ly = 73.0 dB(A)

Spektrum:
Oktavmittenfrequenz in Hz

125 250 500 1000 2000 4000 z
58.8 60.8 63.8 68.8 67.8 62.8 73.0

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v= 30 km/h 55

L® = 37,3 + 10*log(M)
M = maBgebende stindliche Verkehrsstarke
L = Lm® + Dy + Dgyo Ebene Parkflache angenommen

D, = -8.8 dB(A)  beiv=230km/h

Keuo™ = dB(A) Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

0 dB(A)fir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm

1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

L@ = 40.3 dB(A)

Lme= 33.0 dB(A)

Ly = 52.0 dB(A) Léangenbezogener Schallleistungspegel
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Erlauterungen zur Tabelle EMISSION

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION méglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Neben der Nummerierung der Emissionsquellen kann in dieser Spalte
auch "ZS" oder "GS" eingetragen sein.
In einer Zeile mit "ZS" wird eine Zwischensumme, bei "GS" die Gesamt-
summe berechnet. Die Summation der Zwischensumme beginnt bei der
vorherigen ZS.

Kommentar Bezeichnung der Gerauschquelle

Emission (Nr.) Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der
Tabelle SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des
Emissions-Spektrums zu der Gerauschquelle.

Emission Das Programm tragt in diese Spalte den aus dem verwendeten Emissions-
Spektrum berechneten Gesamtpegel ein.

Bezugs-Abstand Wurde zur Schallleistungsbestimmung einer Gerauschquelle der Schall-

(Bez. Abst.) druckpegel auf einer halbkugelférmigen Messflache gemessen, wird hier
der Radius dieser Halbkugel eingetragen. Das Programm verwendet diese
Angabe dann zur Berechnung des Schallleistungspegels.

Numerische Addition Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zum Messwert addiert.
(num. Add.) Maégliche Anwendungen:
¢ Differenz zwischen Pegelsumme des Emissions-Spektrums und dem
gemessenen Gesamtpegel; Schallleistungspegel bei Relativspektren
¢ Diffus-Freifeld-Korrektur von 3 dB bei Messungen in Wandéffnungen,
Kanalmindungen etc.
Ruhezeitenzuschlag
Logarithmisches MaB fir die Anzahl von Quellen,
z.B. 20 Lkw-Fahrten -> 10*log(20) = 13 dB

Messflache Eingetragener Wert wird logarithmiert addiert. Mégliche Anwendungen:
e GrbBe der Messflache (z.B. Quadermessflache bei Schallleistungs-
bestimmung) bzw. der Flache des schallabstrahlenden Bauteils
¢ Bei Linienquellen Lange der Quelle
e Anzahl von Quellen (z.B. Lkw-Fahrten)

R' Nr. Analog zur Spalte "Emission" wird der Gerauschquelle hier durch Verweis
auf eine Zeile der Tabelle SPEKTREN das Schalldamm-Spektrum des
verwendeten Bauteils zugewiesen.

Das Schallddmm-MaB wird subtrahiert.

R+6 Mw In diese Spalte tragt das Programm die tatsachlich errechnete Schall-
dammung als Einzahlwert ein. Sie ist die tatsachlich fiir das Emissions-
Spektrum der betreffenden Quelle wirksame Schallddmmung (nicht das
bewertete Schallddmm-MaB R'w).
Der Wert enthalt die Diffus-Freifeld-Korrektur von 6 dB.
Bei Offnungen (z.B. offene Fenster oder Tlren) kann der Abzug von 6 dB
dadurch erreicht werden, dass in der Spalte "R' Nr." auf eine Zeile in der
Tabelle SPEKTREN verwiesen wird, welche ein "Null-Spektrum" enthalt.
Alternativ kann dieser Abzug auch durch einen entsprechenden Eintrag in
der Spalte "Numerische Addition" erfolgen.
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Spaltenbezeichnung Bedeutung

MinderungsmafBnahme In diese Spalte wird ggf. ein Pegelabzug eingetragen, welcher durch

(MM) MinderungsmaBnahmen an der entsprechenden Gerauschquelle erreicht
werden kann.

Einwirk-Zeit Far jede Gerauschquelle wird hier die Einwirkzeit angegeben, sofern sie

(Einw. T) von der Beurteilungszeit abweicht. Erfolgt kein Eintrag wird angenommen,

dass die Gerauschquelle Gber den gesamten Beurteilungs-Zeitraum ein-
wirkt und kein Abzug vorgenommen (siehe Spalte "DT" in der Tabelle
IMMISSION).
Die Einheit ist Stunden (h). Fir kurze Ereignisse kénnen auch Sekunden
(s) als Einheit verwendet werden. Hinsichtlich der Unterscheidung von h
und s gilt folgende Vereinbarung:

Pos. Zahlen: Einheit h

Neg. Zahlen: Einheit s, wobei das Dezimalzeichen ignoriert wird

(-1.23 entspricht 123 s)

Geschwindigkeit Bei der Behandlung von Fahrstrecken kann hier die Geschwindigkeit der

(v km/h) sich auf der Strecke bewegenden Fahrzeuge eingegeben werden.
Zusammen mit der Lange der als Linienquelle digitalisierten Strecke
berechnet das Programm hieraus die Einwirkzeit. Die Zahl der Fahrzeuge
wird z.B. durch einen entsprechenden Eintrag in der Spalte "Numerische
Addition" oder in der Spalte "Messflache" berlcksichtigt. In die Spalte
"Emission" wird in diesem Fall der tatsachliche Schallleistungspegel der
Fahrgerausche eingetragen.

hQ Hoéhe der Gerauschquelle Giber Boden
Schallleistungspegel Das Programm tragt hier den sich ergebenden Schallleistungspegel der
(Lw) Gerauschquelle ein.

Es werden alle Eintragungen in den Spalten mit Ausnahme der
MinderungsmaBnahme sowie der Einwirkzeit berlicksichtigt.
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung

Nr.
Kommentar

Lw
DT

MM
Cmet

Do

hm

dp
Abar

Adiv

Aatm

Agr

Reflexions-Anteil
(Refl.-Ant.)

LAT

Bedeutung
Wird aus der Tabelle EMISSION Ubernommen.

Wird aus der Tabelle EMISSION {bernommen.
Wird aus der Tabelle EMISSION {bernommen.

Aus der Einwirkzeit der Gerduschquellen und dem Beurteilungszeitraum
wird die Zeitkorrektur DT berechnet.

(Ggf. nicht vorhanden) Wird aus der Tabelle EMISSION ibernommen.

Korrektur fiir von der Mitwindsituation abweichende Windrichtungen nach
ISO 9613-2

Das Raumwinkel-MaB Do gemaB der ISO 9613 wird fir jede Quellen-
Immissionsort-Kombination genau berechnet und kann daher von den
pauschalen Werten 0 dB (Abstrahlung in den Halbraum) bzw. 3 dB
(Viertelraum) abweichen.

Mittlere H6he des Schallstrahls Uber Boden zwischen Quelle und Immis-
sionsort. Das Programm berticksichtigt bei der Berechnung den Gelande-
verlauf zwischen Quelle und Immissionsort.

Abstand Quelle-Immissionsort

Einflgungsdampfungs-MaB gemaB ISO 9613-2

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in Oktavbandbreite
durchgefihrt. Der angegebene Einzahlwert ergibt sich aus der Differenz
der mit und ohne Einfligungsdampfung berechneten Immissionspegel.

Abstandsmaf gemaB ISO 9613-2
Adiv ist das aus dem Wert flir dp errechnete Abstandsmas fiir Vollkugel-
abstrahlung.

Luftabsorptions-MaB nach ISO 9613-2, 10°C, 70 % Luftfeuchte

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der Einfigungsdampfung
frequenzabhangig in Oktavbandbreite. Der angegebene Einzahlwert ergibt
sich wiederum aus der Differenz der mit und ohne Luftabsorption
berechneten Immissionspegel.

Boden- und Meteorologiedampfungs-MaB entsprechend Abschn. 7.3 der
ISO 9613

Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile, welche durch
Reflexionen an Gebauden etc. in der Umgebung der Gerauschquelle
und/oder des Immissionsortes verursacht werden.

Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort insgesamt verur-
sachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem Reflexi-
onsanteil der Gerduschimmission dar. Der nicht separat ausgewiesene Di-
rektanteil ergibt sich ausgehend von dem Schallleistungspegel Lw in der
ersten Spalte unter Berlicksichtigung der in den Gbrigen Spalten
enthaltenen AusbreitungsgréBen.
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